Antrag an die Didzesanversammlung 1/93 des BDKJ-Didzesanverbandes Regensburg
Antragsteller: BDKJ Kreisverband Straubing/Bogen

Die Didzesanversammlung mobge beschlieBen:

Die Didzesanversammlung des BDKJ Regensburg fordert alle politisch Verant-
wortlichen auf, den geplanten, staustufengestttzten Ausbau der Donau zwischen
Straubing und Vilshofen noch einmal griindlich zu lberdenken und Alternativen
in ihre Ubérlegungen mit einzubeziehen.

Die Didzesanversammlung beftirwortet im Gegensatz zur Rhein-Main-Donau AG
einen "sanften" Ausbau der Donau mit fluPbaulichen Mitteln, um die Schiff-

fahrtsverhiltnisse zu verbessern.
Begriindung:

Die Binnenschiffahrt stellt eine 8kologisch sinnvolle M&glichkeit zum Trans-
port von Massenglitern dar.

Der Bau von WasserstraPen darf jedoch nicht zur Zerst®rung oder UbermiBigen
Beeintridchtigung bedeutender Naturlandschaften fuhren. Um den Bestand der
einzigartigen Donaulandschaft zwischen Straubing und Vilshofen zu sichern,
ist es notwendig, die Donau als FliePgcwdsser zu erhalten. Dies ist bei

einem staustufengestiitzten Ausbau nicht der Fall.

Ein Ausbau der Donau im geplanten Umfang, insbesondere fiir Viererschubver-
binde (sog. Eurok#hne), ist nicht notwendig, da die Donau ab Regensburg
fluBaufwirts, der Main-Donau-Kanal sowie der Main ebenfalls nur fiur Zweier-
schubverbidnde befahrbar sind. Auch gibt es im weiteren Verlauf der Donau
(Usterreich und Ungarn) Stellen, die mit voller Beladung nicht befahren

werden kdnnen.

Bereits im jetzigen Zustand besteht die Gefahr der Eintiefung des Donau-
bettes. Dem kann durch die Technik der Geschiebezufuhr begegnet werden.

Auch neue Alternativen, wie etwa die Sohlpanzerung, versprechen Erfolg.

Die Vertrédge zum Ausbau der Donau wurden zwischen 1921 und 1966 abgeschlossen.
Aufgrund neuer Entwickulungen und Erkenntnisse scheint eine Uberarbeitung

dringend geboten.

Dieser Antrag wurde auf der BDKJ-Didzesanversammlung in
Waldmiinchen, am 28.03.1993 einstimmig beschlossen.




HINTERGRUNDINFORMATION ZUM DONAUAUSBAU

und Stand der geplanten Staustufenkanalisierung der Donau zwlschen
straubing und Vilshofen, 30.10.92

1) Planung
Bei Waitendorf im Landkreis Straubing (Flufkm 2301) plant die
Rhein-Main-Donau AG eine Staustufe mit etwa 2,20 m Stauhbdhe und

einem kleinen Seitenkanal zur Aufnahme der Schleuse, da die
Viererschubverbande gerade Strecken fur Ein- und Ausfahrt
brauchen. Die Stauldnge betragt ca. 22 Fluf3km. Fiir diesen

Teilabschnitt wurden nach Angaben der RMD 8 Varianten gepruft.
Im Bereich nach dem Wehr Waltendorf ist geplant, auf ca. 8
FluBkilometer die Sohle bis zu 2 m tief auszubaggern. ;

7wischen Osterhofen (km 2268) und Pleinting (km 2256) plant die
RMD einen ca. 9 km langen Seitenkanal (100 m breit, Wasserflache
88 m, Fahrrinne 73 m breit). Am Wehr Osterhofen wird die Stauhdhe
mit ca. 3,5 m angegeben, die Hohendifferenz der Schleuse im
Seitenkanal 1liegt bei ca. 7,0 m. Der Aufstau soll bis zur
Isarmindung (km 2282) wirken, es gab aber bereits Aussagen, daf
bis Deggendorf (km 2286) gestaut werden soll, was dann gravierende
Auswirkungen auf das Naturschutzgebiet Isarmindung haben wirde.
Hier wurden bisher 20 Varianten, fast alle mit Seitenkanalldsung,
gepriift. Die jetzige Variante 20 ist die nach Absprachen mit den
Biirgermeistern von Osterhofen und Kinzing veridnderte Variante 18,
die im Februar 92 der 6ffentlichkeit vorgestellt wurde. Im Bereich
des Seitenkanals soll gespundet werden. Im Bereich des Stauraumes
liegt auch das Naturschutzgebiet Staatshaufen und, am starksten
betroffen, die Gemeinde Niederalteich mit dem dltesten
Benediktinerkloster in Niederbayern.

Planungen flir Kraftwerke sind noch nicht abgeschlossen. Die
letzte von widerspriichlichen Aussagen geht von zweil Kraftwerken je
im Wehr und bei der Schleuse im Kanal aus.

Auch unterhalb von Pleinting soll auf eine L&nge von 8 km die
Sohle etwa 1,5 m ausgebaggert werden.

2) Planungsvoraussetzungen

Ausgelegt wird der Donauausbau 2zwischen Regensburg und
Jochenstein auf den Viererschubverband im Gegenverkehr, d.h.
Schiffsverbinde mit 22 m Breite und ca. 180 m Linge. Ab Regensburg
donauaufwarts und im Main-Donau-Kanal ist fir Zweierschubverbande
ausgebaut.

3) Verkehrsaufkommen auf der bayr. Donau

1991 wurden etwa 2,5 Mio. Tonnen :Gliter auf der Donau
transportiert. Seit 10 Jahren liegt das jahrliche
Transportaufkommen zwischen 2 und 3 Mio. Tonnen. Prognosen des
ifo-Institutes gehen von einem Transportaufkommen im Jahr 2005 von
5 bis 8 Mio. Tonnen aus, mit eingerechneter Ostéffnung und Rhein-
Main-Donau-Kanal. Der Vorstandsvorsitzende der RMD, Dr. Konrad
Weckerle gibt bei ©6ffentlichen Veranstaltungen "aus eigener
Erfahrung" ein Transportaufkommen von iber 10 bis 18 Mio. Tonnen
pro Jahr fiur die ausgebaute Donau an. -

4) Wirtschaftlichkeit

Ein Gutachten f{iber die Wirtschaftlichkeit des Donauausbaues
zwischen Straubing und Vilshofen wurde bisher nicht vorgelegt.
Bereits 1968 Dbezweifelte ein Gutachten des Bayr. Obersten
Rechnungshofes die Wirtschaftlichkeit der Wasserstrafe Main-Donau
und im Gutachten von 1982 fiir den RMD-Kanal errechnet das Institut
Planco, daR zwei Drittel der Wirtschaftlichkeit sich aus der
Wasseriuberleitung von Donauwasser nach Franken ergeben.



5) Wassertiefen

Der Pegel Pfelling (km 2306), giiltig von Straubing bis
Deggendorf, hat einen RNW (an 89 % der Tage Iiiberschritten) .von
1,70 m. Dieser RNW wurde in den letzten 12 Jahren im Durchschnitt
an 93 % der Tage liberschritten. Eine Wassei! iefe von 2,20 m wurde
an 71 % der Tage Uberschritten.

Der Pegel Hofkirchen (km 2257), gliltig von Deggendorf bis
Vilshofen, hat einen RNW von 2,00 m. In den letzten 12 Jahren
wurde er im Durchschnitt an 96 % der Tage erreicht oder
Uberschritten. Die Wassertiefe von 2,20 m wurde zu 88 % der Tage
iiberschritten, die Tiefe 2,70 m wurde zu 56 % iliberschritten.

6) Eintiefung

Die Eintiefung der Donausohle wird von der RMD neben der
geringen Wassertiefe als Hauptgrund fir die Staustufen-
kanalisierung angegeben. Dabei sollen die Méglichkeiten der
Geschiebebewirtschaftung und Sohlrollierung gepriift worden sein.
Spricht man aber das Modell der Sohlsicherung an, wird von Seiten
der RMD argumentiert, wir als Natuschiitzer wollen die Sohle der
Donau doch wohl nicht betonieren. Aus Gespridchen mit RMD-
- Fachleuten ergibt sich der Eindruck, andere Lésungen als der

Staustufenbau sind nie richtig gepriift oder in Erwdgung gezogen

worden. Auf Offentlichen Diskussionen wird die Aussage: "Eine
andere LOésung als Staustufen ist nicht méglich, Punkt"” ohne
Begriindung in den Raum gestellt. i

7) Hochwasserproblematik

Dal die Kanalisierung der Donau und das Abschaffen von
Retentionsrdumen gréfere und schnellere Hochwasserwellen fiir die
Unterlieger zur Folge hat, wird von der RMD glatt bestritten. Der
Bau von Staustufen sei das Allheilmittel zur Sicherung vor
Hochwasser, wird gerne behauptet. '

8) Naturschutzgebiete, Flora und Fauna

Direkt betroffen sind drei ausgewiesene Naturschutzgebiete. Die
Winzerer Letten liegen in dem Bereich der Donau, der dann als
Seitenarm "renaturiert" werden soll. Die Verteilung des Wassers
auf Seitenkanal und "Donau" ist noch nicht geklart.
Widerspriichliche Aussagen sprechen von Verhidltnissen 2zwischen
67:33 und 10:90 fir "Donau":Seitenkanal.

Das Natuschutzgebiet Staatshaufen bei Niederalteich liegt
direkt im geplanten Stauraum vom Wehr Osterhofen.

Das europaweit bedeutende Naturschutzgebiet Isarmindung wéire
vom aufgestauten Wasser am stirksten betroffen. Nach ersten
Planungen sollte die Stauwurzel genau bis zur Isarmindung gehen,
aber widerspriichliche Aussagen mit einem Aufstau der Donau bis
Deggendorf lassen an der Glaubwurdlgkelt dieser Behauptung
zweifeln.

Im gesamten Abschnitt Straubing- Vllshofen wurden auf 35000 ha
Flache 1977 252 Vogelarten, davon 124 Brutvogelarten nachgewiesen.
Damit befinden sich auf nur 0,5 % der Fliache Bayerns 70 % aller
Vogelarten des Landes, und fast 50 % der in Bayern lebenden
gefidhrdeten Vogelarten finden hier Brutmdglichkeiten. Fir die
Pflanzenwelt wurden 73 in ihrer EXxistenz gefidhrdete oder stark
gefdhrdete Pflanzenarten nachgewiesen. Viele donautypische Fische
benotigen sauerstoffreiches und flieBendes Gewdsser und werden bei
einer Aneinanderreihung von Stauseen abwandern oder aussterben.

Bund Naturschutz in Bayern e.V., Kreisgesch¥ftsstelle Deggendorf,
Hichael Fischer-Platz &, 8360 Deggendorf, Tel.+ Fax 0991/ 32 555
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